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Vom Bell UH-1 Semi-Scale-
Umbausatz fiir den Mini-Titan
E325V1 werden zwei Versio-
nen angeboten. Neben dem
hier vorgestellten Modell ei-
nes Rettungshelikopters gibt
es auch noch eine Version, die
einem Helikopter dex Heeres-
flieger der deutschen Bundes-
wehr nachempfunden ist. Die
Rumpfschalen sind jeweils
aus PVC gefertigt und schon
lackiert.
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Is ich den Rumpfbau-
satz erhielt, flhlte ich
mich sofort an mei-

ne ersten ,Gehversuche” in
Richtung Flybarless erinnert.
Damals war gerade die Cobra
AH-1w von Thunder Tiger als
Conversion-Kit auf den Markt
gekommen und hatte mich
total fasziniert. Fir mich war
es damals der Einstieg zum
paddellosen Fliegen, und die
Faszination dieses Mini-Sca-
le-Modells blieb mir erhalten.
Dementsprechend juckte es
auch in den Fingern, wieder
ein solches Projekt durchzu-
fihren.

=ZDerBausatz
Nach wie vor wird der Rumpf-
bausatz in einem stabilen Kar-
ton geliefert, dessen GroRe zu-
niachst den Eindruck erweckt,
es wire ein kompletter Heli
enthalten. Diese GrofRe ist be-
dingt durch die Rumpfhalften,
die den Karton bereits gut fil-
len. Die Anzahl der Umbauteile
erscheint durch dieVerpackung
in zu Baugruppen zusammen-
gestellten Beuteln eher klein.
Nach kurzer Sichtung der Tei-
le ist klar, dass dieser Umbau
sehr schnell zu bewerkstelli-
gen sein wird — mit allem drum
und dran eine Beschaftigung




fiir einen verregneten Samstag
oder Sonntag. Es gibt nun zwei
Varianten, wie man zu dem ge-
wiinschten Ergebnis kommen
kann: Entweder besitzt man
bereits einen MiniTitan V1 als
flugfertiges Modell, der dann
mit dem Bell-Rumpf ausge-
stattet wird oder man baut ei-
nen neuen V1 zusammen mit
dem Rumpfbausatz auf.

Da mein betagter Mini Titan,
der im Lauf seines Lebens
schon diverse Abstirze, Um-
bauten und Tuningmafnah-
men erleiden musste, schon
mit einem paddellosen Kopf

und Mini V-Stabi ausgestattet
war, wurde er fir die Umbau-
aktion herangezogen. Der Heli
sollte, bevor er mit dem Rumpf
verkleidet wird, aber auf jeden
Fall bereits optimal eingestellt
sein und tadellos fliegen. Bei
Verwendung eines paddel-
losen Kopfes sollte auch die
Programmierung der elektro-
nischen Stabilisierung abge-
schlossen sein, da es spater
nicht einfach ist, an das Sys-
tem heranzukommen.

=Am Anfang...

...steht das Zerlegen. Zunachst
wird die originale Heck-Einheit
des MiniTitan entfernt, danach
das Landegestell und zu guter
Letzt die Akkurutsche. Dieser
Schritt entféllt, wenn als Ba-
sis ein E325 SE zum Einsatz
kommt oder der vorhandene
MiniTitan E325 bereits mit der
SE-Akkurutsche ausgestattet
wurde. Diese ist flacher als die
des normalen E325 und fir
diesen Umbausatz zwingend
erforderlich. Sie liegt deshalb
auch bei. Nach dem Wechsel
der Akkurutsche montiert man
die zusatzliche Boden-Adapter-
platte. Diese ist notig, um das
neue Landegestell aufzuneh-
men, da es nicht an den Befes-
tigungspunkten des originalen
Chassis befestigt werden kann
—schlieRlich soll es spater auch
nach einer UH-1 aussehen.

Nun sollte man die Kufenbugel
(die bei der UH-1 aus Metall
gefertigt sind) sowie die Lan-

dekufen anbringen, da nach
der Endmontage des hochge-
legten Hecks unbedingt ein
Testflug erfolgen sollte, bevor
es an die Rumpfmontage geht.
Wer einen nagelneuen Mini
Titan-Bausatz als Basis nimmt,
kommt an diesem Schritt oh-
nehin nicht vorbei. Beim Ver
schrauben der Landekufen
sollte man Fingerspitzengefuhl
an den Tag legen, denn bei et-
was zu hohem Anzugsmoment
neigen die Bohrungen far die
Madenschrauben zum Aufplat-
zen.

= Heck héher legen
Der Aufbau des neuen Hecks
ist ebenso unspektakuldr wie
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einfach, da die Arbeitsschritte
eigentlich mit denen des nor-
malen Hecks identisch sind,
einzig die Umlenkung fiir das
hoher gelegte Endstiick kommt
hinzu, wobei auf das Einpas-
sen der Lager geachtet werden
sollte. Diese unbedingt vorher
noch mit einem Tropfen Lager-
ol versehen, damit die gesam-
te Heckmechanik maglichst
leichtgangig wird.

Das Umlenkgeh3use tragt des
Weiteren den Umlenkhebel fiir
die Anlenkung des Heckrotors.
Hierbei wird das Steuergestan-
ge zweigeteilt. Den langen Teil
vom Heckservo zum Umlenk-
hebel sollte man in ein 2-mm-
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" Der kugelgelagerte °
- Umlenkhebel fiir die
| Heckrotoranlenkung

sollte sehr leichtgan- :

- . gig sein, damit die

: Heck-Stabilisierung |

: exakt arbeiten kann. i

' Der hoch gelegte Heckrotor
| ist mechanisch der aufwen- |

digste Teil des Umbaus.
: Alle Teile dafiir sind im

i Conversion-Kit enthalten. !
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| Filr das Heckservo empfehlen sich aus Platzgriinden 9-g-Typen. Damit sich
_ der Anlenkdraht unter Last nicht biegt, wurde ein 2-mm-CFK-Rohr dariiber :

- geschoben und mit Epoxy verklebt.

o

. Der Rumpf besteht
| aus zwei Schalen, die
: schon mit allen Aus-

schnitten versehen 35‘
. sind. Die MiniTitan
V1 Mechanik fagt

sich sehr gut in ihr
neues Kleid.

Lackierung und
Alterungsspu-
ren sind vom
Hersteller schon
aufgebracht.
Die beiden
Rumpfscha-
len werden
von 1,2-mm-
Schraubchen
zusammenge-
halten.

Die Kabinenhaube lasst sich fiir den :
Akkuwechsel einfach aufklappen. H
Vier Magnete halten sie im geschlos- |
senen Zustand an Ort und Stelle.

0o

| Fiir sehr niedrige Drehzahlen kann

i eine Modifizierung der Kopf-

| dampfung erforderlich sein. Gut

: funktionieren die roten Standard- -

. - Dampfergummis des MiniTitan V1 i
- oder O-Ringe mit 70° Shore.

Nach nur einem Tag steht der fertig umgebaute MiniTitan abflugber
! auf dem Tisch. Die hier zu sehenden CFK-Rotorblatter sind als Zubehor bei
! ThunderTiger im Programm.

CFK-Rohr einkleben (24-Stun-
den-Epoxy ist dabei schnell
hartenden Harzen vorzuzie-
hen). Dies ist empfehlenswert,
da die Filihrungen der Anlenk-
stange groRtenteils entfallen
und wegen des Durchbiegens
der Steuerstange das Heck
sonst zum Aufschwingen neigt.
Durch das CFK-Rohr wird eine
steife und prazise Anlenkung
erreicht.

Dem Umbausatz liegt nur eine
Standard-Heckabtriebs-Einheit
bei, also mit Kunststoff-Zahn-
rad. Ich habe mittlerweile liber
ein Dutzend MiniTitans aufge-
baut und geflogen, wobei sich
dieses Kunststoff-Zahnrad im-
mer wieder als Schwachstelle
erwiesen hat, weshalb ich zur
Verwendung des Tuning-Teils
PV0815 (kein Schreibfehler!)
rate. Hier ist das Zahnrad in
einer Messinglegierung aus-
gefiihrt und erheblich stand-
fester.

Das Durchfiihren des Antrieb-
riemens durch das Heckrohr
kann man sich etwas einfacher
machen, indem man den Rie-
men in ein Stick Schrumpf-
schlauch steckt. So kann sich
das Riemenende beim Durch-
schieben nicht gegen die Rohr-
wandungen driicken und lasst
sich einfacher durchfadeln.

Nach der Komplettierung der
neuen Heckeinheit wird diese
am Chassis befestigt. Danach
wird das Heckservo mantiert.
Es empfiehlt sich, vor dem
Umbau die Abstande der Mon-
tageschellen auszumessen
und diese am neuen Heckrohr
an der gleichen Stelle zu befes-
tigen. So sind nur noch kleine
Justierungen am Heck erfor-
derlich, die man nun bei einem
Einstellflug durchfiihren sollte.
Dabei gilt wie bei jedem Heli:
Je exakter der Grundaufbau
und die mechanische Justie-
rung, desto praziser fliegt sich
das fertige Modell. Besonders
bei Verwendung von paddel-

losen Kopfen ist der Kontroll-

flug mit dem neuen Heck sehr
wichtig. Dabei kdnnen noch
problemlos eventuelle Fein-
abstimmungen aufgrund des
hoch liegenden Heckrotors
erfolgen, um das Ansprechver-
halten dem gewtinschten Flug-
bild anzupassen. Wenn der
Rumpf erstmal geschlossen
und der Zugang zur Elektronik
verbaut ist, sind Einstellarbei-
ten viel aufwendiger.

Zum Heckservo noch ein wich-
tiger Hinweis: Es sollte nicht zu
grofs ausfallen, ein 9-g-Servo
ist die GroBe, die man auf-
grund der Anordnung im 30
— 40°-Winkel noch im Rumpf
unterbringen kann.

= Die richtige Drehzahl

Zur Antriebsauslegung sei
erwidhnt, dass es bei einem
solchen Modell mehr SpaR
macht, mit weniger Drehzahl
zu fliegen, daher kann eine
Umriistung auf ein 12-Z-Mo-
torritzel sinnvoll sein. Dreh-
zahlen Gber 2.500 U/min am
Rotorkopf braucht man bei
diesem Modell keineswegs,
eher unterhalb 2.000 U/min.
Bei Verwendung wvon halb-
symmetrischen Blattern lasst
sich die Kopfdrehzahl bei Fly-
barless-Systemen auch prob-
lemlos auf 1.600 U/min redu-
zieren. Versuchsweise wurde
die UH-1 sogar mit 1480 U/
min geflogen, was jedoch nur
fir den Hallenbetrieb bzw. bei
absoluter Windstille angeraten
ist, da hier keinerlei Reserven
in Bezug auf Steigleistung
oder furs Abfangen mehr vor-
handen sind. Auch dies sollte
man mit einem Testflug vor
dem Anbringen der Rumpf-
halften testen, um notige Mo-
difikationen noch vornehmen
zu kénnen.

Fiir extrem geringe Drehzahlen
kann eine Modifizierung der
Kopfdampfung  erforderlich
sein. Gerade der E325 SE ver-
fagt teils Uber schwarze Damp-
fergummis mit 80° Shore Har-
te, die bei unter 2.300 U/min
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zum Zittern, Vibrieren und
Aufschwingen der Mechanik
fithren. Eine Maoglichkeit ist
die Umristung auf die roten
Standard-Dampfergummis
oder die Verwendung von O-
Ringen mit 70° Shore, die fur
Drehzahlen von 1.500 — 3.000
U/min eine gute Dampfung
ergeben.

= Haube drauf i
Sind die Testflige zur Zufrie-
denheit abgeschlossen, kann
mit der Endmontage begon-
nen werden. Hierbei ist darauf
zu achten, dass die Bausatze
bereits fertig zugeschnittene
Rumpfhilften beinhalten. Ent-
gegen der Anleitung ist also
kein weiteres Beschneiden der
Rumpfteile erforderlich, allen-
falls an einigen Aussparungen
und hier auch nur minimal.
Sofern keine spezielle Modell-
bau-Schere (z.B. Lexan-Schere)
zur Verfligung steht, kann eine
Nagelschere dabei gute Diens-
te leisten.

Die Rumpfhéalften haben an
den Stellen, wo sie mit Trag-
stiicken am Rahmen und Heck
verschraubt werden, entspre-
chende Sicken angeformt. Bei
meinem Bausatz waren diese
im Bereich des Hecks jedoch
nicht exakt an der richtigen
Stelle. Hier empfiehlt sich ein
kritischer, prifender Blick, be-
vor man den Bohrer ansetzt.
Der Versatz betrug 1 - 2,5 mm.
Am besten setzt man eine
Rumpfhalfte auf, und befes-
tigt diese Schritt fir Schritt.
Die zweite Halfte fixiert man
nach dem Aufsetzen vorsichtig
mit ein paar Streifen Tesafilm
oder Maler-Krepp, damit man
die Position noch korrigieren
kann. Bei den Conversion-Kits
der ersten Generation (wie bei
meiner Cobra AH-1w) sollten
laut Anleitung die Rumpf-
halften sogar mit Tesafilm
verbunden werden — eine Lo-
sung, die mir schon damals
nicht behagte. Bei der UH-1
werden die Rumpfhilften mit
selbst schneidenden 1,2-mm-

Schrauben verbunden, die
ziemlich fummelig einzusetzen
sind. Am einfachsten macht
man es sich, wenn die Locher
zunachst mit einem 0,8-mm-
Bohrer durchgebohrt werden
und anschlieRend die L&cher
in der oben liegenden Halfte
leicht auf 1,2 mm aufgeweitet
werden. Die Schrauben lassen
sich dann mit einem Kreuz-
schlitz PH 0 Schraubendreher
sehr einfach eindrehen, die
Rumpfhalften werden sicher
gehalten und lassen sich im
Bedarfsfall auch ohne Schéaden
wieder entfernen.

Im Bereich der Kabinenhaube
war der Ausschnitt etwas un-
sauber, davon ist jedoch nach
der Fertigstellung nicht mehr
viel zu sehen. Hier sollte man
die Locher in der Gegenplatte
ein wenig vergroRern, so dass
sich die Schrauben mit weni-
ger Kraftaufwand eindrehen
lassen. Sollte ein Abnehmen
der Rumfphalften notwendig
werden, lasst sich dadurch das
Haubenscharnier einfacher
entfernen.

Der Haubenverschluss ist mit
vier Permanentmagneten und
vier Blechstiicken realisiert.
Letztere sollten vor dem Auf-
kleben mit Sekunden-Kleber
durch vorsichtiges Biegen der
Haubenform etwas angepasst
werden. Bevor man die Hau-
be das erste Mal zuschnappen
l4sst, sollte man dem Klebstoff
genug Zeit zum vollsténdigen
Abliiften geben, sonst kann es
passieren, dass sich die Mag-
nete oder Blechteile 16sen, in
den Rumpf fallen und dort an-
haften.

= Das Finish s
Als ich das Internet eingehend
nach géngigen Lackierungen
der UH-1 durchsuchte, fiel mir
auf, dass es anscheinend bei
den U.S. Marines gar keine
UH-1 als Rescue-Heli in der
gezeigten rot-weilen Farb-
gebung gab. Alle Fundstellen
gingen zuriick auf die Navy.

Das sollte im ,Ernstfall” kein
Problem darstellen. Mir per-
sonlich war es aber nicht ei-
nerlei, weshalb kurzerhand mit
giner speziellen Transferfolie
der Navy-Schriftzug als Was-
serschiebe-Bild hergestellt und
anstelle des Marines-Schrift-
zugs aufgebracht wurde. Sol-
che Wasserschiebe-Decals sind
mit der entsprechenden Folie
und einem Farblaserdrucker
schnell hergestellt und erlau-
ben auch individuelle Designs
far eigene Kreationen.

Die bereits farbig lackiert gelie-
ferten Rumpfhélften machen
insgesamt einen sauberen
Eindruck, allerdings waren auf
der linken Rumpfseite am Heck
einige leichte Risse im Lack
erkennbar. Vermutlich ist der
Farbauftrag hier zu dick. Dies
fallt aber nicht sonderlich auf
und Abldsungen sind bislang
nicht zu verzeichnen.

= Flugbetrieb
Der Bell UH-1 Rumpfbausatz
ist eine giinstige Mdoglichkeit,
etwas , Scale-Luft” zu schnup-
pern, und durch die Moglich-
keit, den Heli mit oder ohne
Paddel zu fliegen, stehen wei-
teren Modifikationen Tur und
Tor offen. Die Qualitdt des Bau-
satzes geht fiir diesen Preis
absolut in Ordnung. Einziger
Wermutstropfen des Umbaus:
Durch den Rumpf wird der Heli
recht hecklastig und benotigt
zusitzliches Gewicht in der
Nase. Die Platzverhaltnisse ge-
statten keine allzu grol3en Frei-
heiten bei der Akkuwahl. Ich
habe mich letztlich fiir den Ein-
satz eines 3-zelligen prismati-
schen LiFe-Akkus entschieden,
der mit 3.000 mAh Kapazitat
nicht nur fur lange Flugzeiten
sorgt, sondern auch durch sein
Gewicht den Schwerpunkt
schon fast an die richtige Stelle
rlickt. Alternativ ware denkbar,
zwei Stiick 3S-LiPo-Packs mit
1.500 - 1.800 mAh seitlich ne-
ben der Akkurutsche einzuset-
zen. Diese mussten aber deut-
lich kiirzer als die Ublichen 100

mm ausfallen, da sie sonst am
Hauptzahnrad anstehen - also
ebenfalls eine individuelle He-
rausforderung.

Der erste Start mit Rumpf war
dann mit gespannter Erwar-
tung verbunden. Wie wird sich
die Bell fliegen? Wie wirkt das
Flugbild? Schon beim Hoch-
drehen des Antriebs wird klar:
Weniger Drehzahl ist besser,
denn der volumindse, dunn-
wandige Rumpf wirkt wie ein
Resonator und verstarkt das
Getriebegerdusch. Also runter
von 2.300 auf 1.900 U/min und
schon ist die Gerduschkulisse
angenehmer. Nach dem Abhe-
ben leichte Fahrt aufnehmen,
die erste lang gezogene Kehre
—herrlich! Natdirlich ist die Mini
Titan-Bell von einem ,richti-
gen” Scale-Modell noch weit
entfernt, es fehlt allein schon
die Moglichkeit fir einen ent-
sprechenden Innenausbau,
aber das Gesamthild macht
vom ersten Moment an SpaB.
Es ist einfach ein ganz anderes
Fliegen als mit einem Trainer-
Modell und es kommt erst gar
nicht das Verlangen auf, den
Heli aggressiv durch die Kur-
ven zu jagen oder mit Vollpitch
in den Himmel zu schiel3en.

Technische
Daten

Bezeichnung:
Bell UH-1 Rumpfbausatz E325

Hersteller/Vertrieb:
ThunderTiger
UVP: ... e e
{l Lieferumfang

Fertig iackierte, mit Witterungs-
spuren versehene Rumnpfhalften,
hach gelegte Heckrotormechanik,
Haubenoffnungsmechanik flir ein-
fachen und schnelten Akkuwech-
sel, Anbauteile wie Landegestell,
Handgriffe, Kabelschneider;
Dekorbogen

/' Info & Bezug
Info: ... thundertiger-europe.com
Bezug; ... ... Fachhandel
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