mittlerweile wie San
meisten basieren auf

dellen, richtig Aufa

sich eher selten. Eine

Schmiede in Aachen zeig
: auch anders geht - u '-3‘ '
_ erstaunlichen Eeli,
t Ben Vorbild, dem T

erfolgreich nacheife:t-__
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er Grundbausatz des
Rex v7 besteht ei-
gentlich nur aus dem
Rahmen mit Kufen und Heck-
rohrstreben sowie Leitwerken
und ist vollstandig aus CFK
in CNC-Technik gefrast. Fir
den weiteren Aufbau des He-
lis bendtigt man quasi einen
T-Rex 450, den man des Ro-
torkopfes und Hecks beraubts
Um dem Ganzen jedoch ei-
nen angemessenen Style und
groRtmogliche  Ahnlichkeit
mit dem MP oder TDR aus
dem Hause Henseleit zu ver-
leihen, bietet Jirgen Behrens
von microHELIS.de gleich die
passende Torque-Tube mit an.
Als Rotorkopf kann, wie schon
erwahnt, der Paddelkopf samt
den zugehorigen Zahnradern
vom T-Rex 450 itbernommen
worden, alternativ bietet mi-
croHELIS.de einige Varianten
von Flybarless-Kopfen an. Wer
keinen Schlacht-Rex verfiig-
bar hat, benétigt zum Aufbau
des v7 noch diese Teile: Heck-
rotor mit Anlenkung (Nabe,
Blatthalter und Anlenkhebel),
Hauptrotor (bei Paddelkopf
ist der 450Pro hervorragend),

sonlichen Geschmacks als der
Flugleistungen. Ich habe mich
dazu entschieden, den v7 mit
paddellosem Kopf aufzubau-
en, da mir der flachere Aufbau
im Gesamtbild stimmiger er-
scheint, zumindest @hnelt er
so mehr dem TDR als einem
3DMEP, auch wenn die Hauben-
Proportionen eher denen des
MP entsprechen.

E—3
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Als ich den Bausatz das erste
Mal in Handen hielt, staunte
ich tiber den hohen Vorferti-
gungsgrad. Das Chassis war
soweit komplett vormontiert,
die Heckeinheit ebenfalls. mi-
croHELIS.de begriindet diese
MaRnahme damit, dass jedes
Teil des Bausatzes auf genau-
este Passung uberpriift wird
und es wenig Sinn macht,
diese dann wieder zu trennen,
damit der Kunde sie wieder
zusammenfligen muss. Dass
dieTeile passen, sieht man an
den Verbindungsstellen, alles
fiigt sich nahtlos zusammen.
Bei der Montage des Heck-
rohrs muss man schon genau
hinsehen, wo die Halbschalen

der Halterung zu-

l"—_—————-— sammenstoRen,

! Taumelscheibe, Hauptrotor-

welle, Hauptzahnrad mit Frei-

da bei geschlos-
sener Halterung keinerlei

Spalt oder Versatz erkennbar

W" i iwie ein Heck- ist.
Hauptrahmen kom-

Ob man sich fir Flybarless
oder Paddelkopf entscheidet,
ist mehr eine Frage des per-

plett aus CFK gefrast wurde,
setzt microHELIS.de auf met-
rische Schraubverbindungen

Original oder Kopie?

Der Bausatzinhalt des Rex v7. Die

GFK-Haube muss gesondert bestellt "«

werden.

Mit etwas Sorgfalt beim Strippen-
ziehen lasst sich ein ,Kabelsalat”
verhindemn.

Das CFK-Heckgehause ist eine Konstruktion von microHELIS.de.
Die Anlenkung des Heckrotors erfolgt von oben.

anstatt auf selbstschneiden-
de Schrauben - das erfordert
beim Zusammenbau ein an-
deres Gefiihl fiir das Drehmo-
ment, da aber abgesehen von
der Servo-Montage selbstsi-
chernde Muttern Anwendung
finden, gibt es keine unsiche-
re mechanische Verbindung.

=DasHeck

Nachdem die Heckrohrauf-
nahme durch Lésen der Hal-
temuttern druckfrei ist, muss
man die Schalenhalften mit ei-
ner Zange etwas auseinander

driicken, um die Torque-Tube

in die Halterung schieben zu
kénnen. Bereits hier zeigt sich
die geringe Frastoleranz und
lasst schon erahnen, dass
ein solches Modell nichts fiir
Modellbauer ohne Geduld
und Zeit ist. Die Montage des
Heckgehéuses, das ebenfalls
eine Eigenkonstruktion aus
CFK ist, erfolgt in gleicher
Weise. Dabei ist darauf zu
achten, dass die Torque-Tube
nicht mit Druck in den Haltern
sitzt, sondern ein wenig Spiel
{ca. 0,2 mm) hat. Dies kommt
temperaturbedingten Materi-
alausdehnungen entgegen.

Bei soviel Ahnlichkeit mit den Henseleit-
Helikoptern stellt sich naturlich die Fra-
ge: Wurde hier munter kopiert? Die
Antwort lautet schlicht und einfach:
Jein. Das Design des Rex v7 wurde mit
Erlaubnis von Jan Henseleit umgesetzt,
wodurch die Ahnlichkeit zum MP erklart
ist. Auf die Frage, warum er dieses Pro-
jekt mit ,v7” benannt hat, antwortete
Jurgen Behrens: ,Der v7 ist entstanden

aus einer Anfrage. Die Konstruktion hat

auf Basis der bestehenden Chassis flr
den T-Rex 450 dann komischerweise
ziemlich genau sieben Tage gedauert,
und es war obendrein die 7te Evoluti-
onsstufe unseres 450er Chassis — so be-
kam der Heli gleich seinen Namen.

Die Gesamtbezeichnung ,Rex v7" ent-
stand aufgrund der Tatsache, dass viele
Teile vom T-Rex 450 Verwendung fin-
den, wie der Rotorkopf, Antriebsritzel,

Heckrohr und Heckmechanik. Das klei-
ne Team rund um Jirgen Behrens aus
Aachen entwickelt bereits seit einigen
Jahren erfolgreich Chassis fiir Modell-
hubschrauber, bei denen bewéahrte Me-
chanikkomponenten  marktfiihrender
Hersteller zum Einsatz kommen. So ist
eine hohe Ersatzteilkompatibilitat gege-
ben, was es sorgenfreier macht, einen
wirklich auBergewdhnlichen Heli zu flie-
gen.




Die CFK-Teile
sind sehr exakt
gefrast und
passen spielfrei
zusammen,

Der Chassis-
Rohbau steht,
jetzt geht es
an den Einbau
von Mechanik
und Elektronik.

Empfanger und Mini V-Stabi
teilen sich den Platz im Un-
tergeschoss.

4 | -
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Mit dem von
microHELIS.de
? modifizierten
Gaui-Rotorkopf
lauft der Rex v7 ab
3.000 U/min zur
Hochform auf.
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Bei der Montage des Heck-
gehauses sollte besonderes
Augenmerk auf rechtwinklige
Ausrichtung zur Hauptrotor-
welle gelegt werden, da das
Heck nur festgeklemmt wird
und nicht (ber Aussparun-
gen in der Lage fixiert wird.
Wer noch keine Torque-Tube
verbaut hat, fir den noch der
Hinweis, darauf zu achten,
dass das Wellenlager nicht in
der Mitte des Heckrohres plat-
ziert wird, sondern mit ca. 10%
Abweichung von der Mitte des
Heckrohres. Das hat den Hin-
tergrund, dass es ansonsten
bei bestimmten Drehzahlen
zum Aufschwingen der Welle
kommen kann, was zu Vibra-
tionen fiihrt, die insbesondere
bei paddellosen Rotorképfen
die Stabilisierungselektronik
in der Funktion stark beein-
trachtigen.

Die Aufnahme des Heckservos
im Hauptchassis anstatt mit
Montageplatte am Heckrohr
ergab sich laut Herrn Behrens
von microHELIS.de aus der
Verwendung der Torque-Tube,
da eine Anpassung der Heck-
riemenspannung je nach Au-
Bentemperatur nicht erforder-
lich ist und so das Design an
die MP-Optik perfekt angepasst
werden konnte. Dementspre-
chend ist auch der gesamte
Aufbau des Hecks ausgefallen,
bei dem der Heckrotor links
sitzt und von oben angelenkt
wird. Die Fihrung der Anlenk-
stange erfolgt dabei (iber zwei
Halter, von denen einer auf
dem Hohenleitwerk und einer
auf dem Heckrohr montiert
wird. Da ich hier etwas vorei-
lig bei der Montage war, wur-
de die Zusatzfuhrung mittels
Kabelbinder auf dem Heckrohr
fixiert — der Hersteller sieht
eine Montage per Schrumpf-
schlauch vor, der den gesam-
ten Halter umschliel3t und die
Optik flieBender macht.

= Servoeinbau
microHELIS.de empfiehlt Sa-
vox-Servos, die Aufnahmen

e

wurden prazise auf die Male
dieser Servos ausgelegt. Den
Einbau der Servos betreffend,
wurde dann noch im Testver-
lauf eine kleine Produktpflege
in Sachen Befestigung vor-
genommen. Die eingepress-
ten selbstsichernden Muttern
erwiesen sich als teils tiicki-
sche Losung, woraufhin von
Jurgen Behrens umgehend
neue Montageplatten mit ein-
geschnittenen metrischen Ge-
winden geliefert wurden. Der
Umbau war schnell erledigt.
Wie schon auf dem Bild des
Roh-Rahmens zu erkennen,
mussten die Haltestangen fur
die Domlager entfernt und die
Halteschrauben der Heckrohr-
halterung gelést werden, dann
lasst sich das Chassis durch
behutsamen Druck bereits
soweit auseinander driicken,
dass die Servo-Montageplat-
ten entnommen und getauscht
werden konnen. Beim Zusam-
menbau hingegen offenbart
sich die gnadenlose Prazision.
Bereits geringes Verkanten
lasst einen beim Zusammen-
fligen verzweifeln, hier ist Fin-
gerspitzengefiihl gefragt, das
aber mit absoluter Passtreue
belohnt wird. Die Verschrau-
bungen erscheinen fast lber-
flissig, alles sitzt ,wie aus
einem Guss” So wiinscht man
sich ein Heli-Chassis!

Vor dem Befestigen der Ser-
vos sollte man die Servohor-
ner unverschraubt aufzuste-
cken, um die genaue Position
der Anlenkkugeln zu ermitteln
und die Horner entsprechend
zu kurzen. Insbesondere am
Nickservo zahlt sich diese Vor-
arbeit aus, da durch die T-Rex-
Anlenkung hier ein Umsetzen
der Kugel mit mehr Aufwand
als an den Rollservos verbun-
den ist und das Heckservo mit
ausgebaut werden musste.

Nachdem die Servos montiert
sind, lassen sich die Kabel
durch Aussparungen im Chas-
sis elegant zur Unterseite fih-
ren, die fur die Aufnahme von

.......... . A



Empfanger und Stabi-System
bevorzugt zu verwenden ist.
Ein Stlick Schrumpfschlauch
als Schutz vor Durchscheuern
der Leitungen ist hier eine
gute Investition in die Be-
triebssicherheit der Helis.

= Akkutrager

Wéhrend die obere der vor-
deren Montageplatten den
Regler aufnimmt, dient die un-
tere als Akkutrager — durch die
Dimensionierung des Chassis
ist man bei der Akkuwahl sehr
flexibel. Ob man sich nun fiir
einen sehr leichten 3S-LiPo
mit geringer Kapazitat ent-
scheidet, um ein maoglichst
geringes Fluggewicht zu errei-
chen, oder einen Akku hoher
Kapazitat verbauen maochte
bzw. direkt auf ein 4S-Setup
fur hohe Kopfdrehzahlen setzt
— hier wurde an alle Anspruche
gedacht und es zeigt sich, dass
solche Ideen aus der Praxis flr
die Praxis kommen.

= Kufengestell

Fur einen sicheren Stand des
Rex v7 sorgen mit den Seiten-
tragern verklebte CFK-Kufen,
wobei fir die Verklebung die
Verwendung von einem Ep-
oxy-Harz mit hoher Endfestig-
keit empfohlen wird. Da das
Harz in die Aufnahmeschlitze
nur schwer einzubringen ist,
trotz vorheriger Anwarmung,
bedient man sich eines klei-
nen Tricks: Kufe und Halter
zusammenstecken, Harz in die
hintere Offnung des Kufen-
rohres geben und mit einem
Q-Tipp nach vorne in das Rohr
schieben, bis es aus dem Auf-
nahmeschlitz dinn hervortritt.
So ergibt sich eine sehr gute
Verklebung und eine hohe
Stabilitat.

Die Kufen sind dabei nach per-
sonlichem Geschmack abzu-
langen, beim Testmodell wur-
den sie relativ kurz gehalten.
Die auf einigen Bildern von der
Montage zu sehenden, pro-
visorisch angebrachten Fil3e
vom T-Rex 500, die mit zusatzli-
)

chem Schrumpfschlauch fixiert
wurden, sind zwischenzeitlich
durch solche vom Mini-Titan
ersetzt worden. Diese haben
einen geringeren Innendurch-
messer, wodurch perfekter
Halt gewahrleistet wird.

= Rotormast und -kopf

Der Zusammenbau des Rotor-
mastes erwies sich aufgrund
des Chassis-Designs uberra-
schend bequem, so viel Platz
findet man bei einem Heli
der 450er Klasse normaler-
weise selten, was die Arbeit
angenehm erleichtert. Haupt-
zahnrad und Freilauf kommen
ebenso wie die Hauptrotor-
welle ebenfalls vom T-Rex 450.
Da ich mich bei diesem Pro-
jekt far den von microHelis.de

des Schwerpunktes. Fiir die-
ses Projekt wurde ein HS2220
BL verwendet, der mit 3.700
kV und maximal 500 W &ahn-
liche Leistungswerte wie der
Scorpion 2221-8 bereitstellt.

Als Regler wurde fir dieses
Projekt ein Castle Creation
Ice Lite 50 gewahlt, wobei die
Wabhl in erster Linie durch die
Leistung des integrierten BEC
begriindet war - in diesem
Heli arbeiten vier Digitalser-
vos. Von der Leistung passt
der Ice Lite 50 sehr gut zum
gewahliten Motor, ein Update
auf die aktuelle Beta-Firm-
ware hat sich mittlerweile als
vorteilhaft und empfehlens-
wert erwiesen, da im Flugbe-
trieb deutlich wurde, dass der

Als Antrieb fiir den Rex v7 bieten sich

Motore wie der Scorpion 2221-8 oder dhnliche
an, was fiir ordentlich Flugspal® sorgt.”

angebotenen, modifizierten
Gaui-Rotorkopf ohne Damp-
fung und mit geandertem Tau-
melscheiben-Mitnehmer ent-
schieden hatte, wurde gleich
eine geklrzte Hauptrotorwelle
mitgeliefert, die ca. 10 bis 15
mm kurzer ist. Damit baut der
Gaui-Kopf extrem niedrig tiber
der Haube und gibt dem Heli
eine definitiv unverwechselba-
re Optik, es wirkt einfach stim-
mig. Dass Bedenken beziiglich
Boomstrikes unbegriindet
sind, zeigten die spateren
Flugversuche.

= Motorisierung

Als Antrieb flir den Rex v7 bie-
ten sich Motore wie der Scor-
pion 2221-8 oder ahnliche an,
was flr ordentlich Flugspal}
sorgt. Die Motormontage er-
folgt auf der oberen Monta-
geplatte und wurde so konzi-
piert, dass sich ein maoglichst
geringer Getriebetliberstand
nach unten ergibt. Dadurch
entsteht zuséatzlicher Platz fur
den verwendeten Flugakku
und Raum fir die Justierung

Governormode bei der aktuel-
len Firmware deutlich besser
arbeitet und mehr Leistung
freimacht.

= Mini V-Stabi

AbschlieBend mussten noch
der Empfanger und das Mini
V-Stabi-System von Mikado
untergebracht werden - hier
bleibt nunmehr lediglich der
Bereich unter der Heckaufnah-
me und der Hauptrotorwelle
librig. Dabei wurde mittlerwei-
le die Anordnung vertauscht,
das heilt das Mini V-Stabi ist
nach hinten unter die Heck-
rohraufnahme gewandert,
um einfacher das USB-Kabel
anschlieBen zu konnen - ge-
rade flr die Abgleicharbeiten
hat sich diese Anordnung als
vorteilhafter erwiesen, fur den
Flugbetrieb ist es jedoch ohne
Belang.

Nachdem die Elektronik ver-
kabelt war und tberschissige
Kabellangen  weggebunden
waren, konnte es endlich an
die Einstellung gehen. Nach-

()
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dem der Regler seinen Arbeits-
bereich eingelernt hatte und
die Wunschdrehzahlen pro-
grammiert waren, wurde beim
V-Stabi das Mini-Titan 325SE
Pre-Set gewahlt, um einen
ersten Testhipfer zu unterneh-
men. Beim ersten Abheben
zeigte sich, dass es nicht wirk-
lich passte, da nur sehr starke
Geberausschlage Reaktionen
bewirkten. Die Einstellung fir
einen ,zahmen” Mini-Titan
passten also nicht zur Kopf-
geometrie und Ansteuerung
beim v7 In der Einstellung
.3D" zeigte sich dann aber
sofort ein sehr spontanes An-
sprechverhalten. Ein Versuch
in der Einstellung ,Linear”
(ohne Expo) wurde dann aber
ganz schnell wieder abgebro-
chen, hier verhalt sich der v7
brutal und reagiert aggressiv
auf kleinste Steuerbefehle,
man kénnte meinen, er wir-
de bereits das bevorstehende
Nick- oder Rollkommando er-
ahnen und wie eine Katze zum
Sprung bereit sein. So wurde
dann doch wieder auf die Ein-
stellung ,3D" zuriickgegriffen,
die ein angenehm direktes
und spontanes Ansprechver-
halten vermittelt.

= Drehzahlschwankungen

Wahrend dieser Einstellun-
gen merkte ich bereits, dass
der v7 nicht mit jeder Dreh-
zahleinstellung zufrieden war. 28
Verhielt er bei 2.400 U/min am ¥
Rotorkopf noch ruhig, so zeig-
ten sich bei 2.700 U/min schan
Vibrationen. An 3.000 U/mih
war gar nicht zu denken, da
hier auch das Heck nicht mehr
ruhig bleiben wollte und sich
der Heli mitunter stark schuit-
telte und es aussah, als erfah-
re die Taumelscheibe laufend
eine Aussteuerung im Uhrzei-
gersinn tber Nick und Roll,
obwohl keine Steuerbefehle
gegeben wurden. Im Flug rg
agierte das System dann auf
Nick und Roll mit Aufschwin-
gen und Uberkompensation.
Dank des freundlichen Sup-
ports seitens Jirgen Behrens _

ol
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war die Ursache aber schnell
ermittelt: Hier war ich zu vor-

. eilig gewesen und hatte bei
der Montage nicht auf die
Position des Wellenlagers der
Torque-Tube geachtet. Dieses
Lager war beim Einbau an
den Anfang des Heckrohres
gedruckt worden, so dass sich

mit zunehmender Drehzahl
die Welle stark aufschwingen
konnte, was diese Effekte aus-
loste. Nachdem das Lager bei

L ca. 40% Lange des Heckrohrs
. montiert war, zeigte sich der
v7 plétzlich sehr viel angeneh-
mer. Jeder Steuerbefehl kam

(8 exakt und knackig, das Heck
stand perfekt ruhig und, wie

L es sich gehort, drehte er pra-
zise Pirouetten, ohne die Lage

zu verandern. So soll es sein!

Y,

= Kronung des Rex v7
Nun ist endlich der Punkt er
reicht, der jedes Projekt kront:
der sehnlichst erwartete Jung-
by | fernflug. Endlich sollte der v7
,_,’ seinen ersten Rundflug ma-
¥ | chen und zeigen, wie er sich
. in seinem Element verhilt.
L 3 Die ersten Tests zeigten dann
"'sehr schnell, dass der unge-
dampfte Gaui-Rotorkopf hohe
~ Drehzahlen liebt — unter 3.000
U/min  Kopfgeschwindigkeit
neigt das System zu Schwin-
£ gungen, besonders auf der
Nickachse. Ab 3.000 U/min
lauft der Heli phanomenal,
das Ansprechverhalten des
Mini V-Stabi einzustellen war
ein wenig tricky, da hier schon
geringe Anderungen groRe
Auswirku igen zeigten. Bei

pften RIX-Kopf

solchen Systemen ist daher
eine Bankumschaltung und
feinfilhliges Andern von Wer-
ten schneller von Erfolg ge-
kront als spontanes probieren.
Da aber auch gerade ,Hallen-
saison” war, und der v7 nicht
nur untatig auf gutes Wetter
warten sollte, lberwand ich
mich dazu, den Kopf noch ein-
mal umzubauen und setzte
dem v7 einen RJX-Kopf auf.
Der gedampfte Kopf hat eine
sehr edle Optik, ist aber in der
Schaftaufnahme zu hoch fiir
die gekirzte Hauptrotorwel-
le, die microHelis.de mit dem
Gaui-Kopf lieferte. So musste
zundchst eine original T-Rex
450 Welle eingesetzt werden.
Zwar baut dieser Kopf immer
noch sehr flach, jedoch ist
die Optik nicht mehr ganz so
sehr in Richtung MP/TDR - ein
deutliches Plus fiir den Gaui
Rigid-Kopf, nicht zuletzt durch
den besonderen TS-Mitneh-
mer, der das Bild harmonisch
abrundet und die extrem fla-
che Bauweise ermaglicht.

Dafiir fliegt der Rex v7 mit
dem gedampften RJX-Kopf
deutlich ruhiger, bereits ab
2.400 U/min ist er prézise zu
bewegen und folgt artig jeder
Steuerbewegung. Ab 2.600
U/min wird das Ansprechver-
halten insgesamt besser, ab
2.900 U/min wird der v7 wie-
der bissig wie eine Giftschlan-
ge: Rollen oder Flips auf der
Stelle durchzufiihren geht
schneller, als man glaubt, hier
muss man sich wieder etwas

..................

umgewohnen oder das V-Sta-
bi entsprechend entscharfen.
Mit beiden Rotorkopfen war
der Geradeausflug traumhaft
prazise, selbst bei sehr hohen
Geschwindigkeiten  wurden
die Grenzbereiche des Stabi-
systems nicht erreicht, also
keinerlei Neigung zum Uber-
oder Unterschneiden. Das
Flugbild ist sehr ansprechend,
von bestechender Prazision,
und so prazise wie er sich flie-
gen lasst, so aggressiv lasst
er sich auch bewegen - diese
Kombination steht bereits fiir
Flugvergniigen der besonde-
ren Art.

Alles in allem ist der Rex v7
ein Heli, der nicht nur 3D-
Cracks viel Freude macht,
aber der auch gerade in dieser
Gangart seine Starken beson-
ders gut ausspielen kann. Wer
LNur” einen auBergewdhnli-
chen Heli fiir lange Rundfliige
sucht, ist ebenfalls gut bera-
ten, aufgrund der Bauweise
konnen auch hohe Akkukapa-
zitaten untergebracht werden.

= Fazit

Die hochwertige und prézise
Verarbeitung sucht ihresglei-
chen, Bauteile mit ,Spiel”
gibt beim Rex v7 nicht. Der
Preis von deutlich unter 200
Euro macht das v7-Chassis
zu einem sehr interessanten
Projekt, solche Minis diirf-
te es ruhig mehr geben, sie
bringen ein erfreuliches MaR
an Abwechslung in das sonst
recht einheitliche Design der

Das Testmodell wurde sowohl mit dem ungedarnpften Gnui Rotnﬁmpf (links) wie auch mit
dem geda g t. Der RUX-Kopf baut im Rex v7 etwas hoher, durch
die Dampfung fliegt der Hel‘l aber mhugef als mit dem Gaui-Rotorkopf.

Trainer-Helis der 450er Klasse.
Lediglich die spezielle GFK-
Haube, die mit 50 Euro zu
Buche schlagt, ist ein kleiner
Wermutstropfen - den man
aber spatestens nach dem
ersten Flug wieder vergessen
hat und sich an einem Heli
erfreut, der nicht auf jedem

Flugfeld zu finden ist - egal
ob nun mit Paddelkopf oder
Flybarless.

Technische
Daten

Name:
Hersteller:
Vertrieb:

Rex v7
microHelis.de
microHelis.de

/f Aligemeine Daten
Hauptrotorblitter:
Stretching:
Heckrotorblatter:
Heckantrieb:
Hauptzahnrad:
Freilautzahnrad:
Motorritzel:
Untersetzung Antrieb:
Motor:

AuBenlaufer:
Motorleistung:

315-325 mm
maoglich auf 360 mm
56 mm
Torque-Tube

150 Zéhne

106 Zéhne

13 Zéhne

11,5638:1

HS2220, 3.700 kV
Brushless

ca. 500W

Taumelscheiben-Servos:
Savox 0253 Digital

Heckservo:
Savox 1257 Coreless Digital

Rotorkipfe:
a) Gaui (Rigid); b) RJX Hobby

Akku:
35 2.100 mAh - ca. 3.000 mAh,

4S 2.000 mAh - ca. 2.600 mAh,
max. 39x31x140 mm

Leergewicht:

I/ Infos und Bezug
www.microhelis.de




