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In der HelidFun 6/2010 haben
wir den Mini Titan V2 vorgestellt,
nun hilt sein noch sportlicherer
Bruder, der SE mit Antriebswel-
le statt Riemen zum Heckrotor,
Einzug in die Test-Arena. Was ist
wirklich neu und was bringen die

Anderungen?

ie Lieferung des Test-
D modells erfolgte weai-

testgehend flugfertig
vormontiert, es gibt aber
auch eine Baukastenversion,
Mir persénlich wire diese
lieher gewesen, da man nie
weill, wie gut die Monteure
beim Hersteller wirklich vor-
gearbeitet haben. Dies wir-
de also ein erster Priifpunkt
wearden. Der Lieferumfang

ist soweit komplett, unserar
Version lagen auch Motor
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und Regler hei. Das Heck ist
vormontiert, das Landege-
stell bereits mit dem fartig
aufgebauten Chassis verbun-
den und der Rast in wenigen
Beuteln verpackt.

Die Anleitung liegt wie ge-
wohnt in a&iner deutschen
und englischen Version bei,
wobei leider nach wie vor die
deutsche Version im Format
DIN A5 und die englischspra-
chige als DIN-Ad-Variante

beigefligt ist. Wer der eng-
lischen Sprache nicht so
machtig ist, verwendet aus
der deutschen Anleitung die
Beschreibung und orientiert
gich an den grolen Abbil-
dungen der englischsprachi-
gen Original-Anleitung.

Das Testmuster wurde ausge-
stattet mit dem GyroTG-T200
sowie mit dem empfohle-
nen 3s/2.200-mAh-LiPo, bei-
des wvon der ThunderTiger
Hausmarke ACE-RC. Woeiter
kommen die Servos vom Typ
C-0915 als Heckservo baw. C-
1016MG als Taumelscheiben-
servas rum Einsatz, wieder
um von ACE-RC. Als Antrieb
dient das originale Set, be-
stehend aus dem OBL29Y37-
10 3.700-kVv-AuBenlaufer-Mo-
tor und dem Regler ACE-RC
BLC-40  Heli-Special”

Die Haube des SE sticht so-
fort hervor, aufgrund der auf-
wandigeren Gestaltung mit
abgesetrtem Haubenfens-
ter und Effektlacken sowie

“++ Mini Titan V2 Carbon SE von Thunder Tiger ++ Mini Titan V.

dem  Carbon-Style-Design.
Die grinen Paddel wverraten
dem Eingeweihten, dass
es hier um gnadenlose 3D-
Performance geht, die sonst
obligatorischen {und schwe-
reren) waillan Paddel liegen
erst gar nicht bei. Es wird
also Wert auf hichste Agilitat
gelegt.

= Aufbau

Wie schon erwdhnt, han-
delt es sich beim Testmodell
um die bereits weitgehend
aufgebaute Jeam-Werks-
Vormontage”-Version, Umso
wichtiger war es zu priifen,
ob die Montage auch den di-
rekten Flug-Einsatz zulassen
wurde. Zunachst wurden die
Verschraubungen am Rotor-
kopf gaprift, die allesamt mit
mittelfester Schraubensiche-
rung gesichert waren. Eine
Uberpriiffung der Verschrau-
bung der Blattgriffe an der
Blattlagerwelle ergab eben-
falls keine Beanstandungen,
alles war sorgfaltip mit Si-
cherungslack montiert,
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Das Hauptunterscheidungsmerkmal des newen Mini Titan V2 SE gegeniiber
darn mommalen” V2 ist der Starr- statt des Riemenantriebs deos Heckrotors,

Etwas Nacharbeit arforderten
jedach die Chassis-Verschrau-
bungen. Alle Schrauben, die
als selbstschneidende Vari-
ante in Kunststoff greifen,
mussten nachgezogen wer-
den (ca. 1/5 Umdrehung).
Hier sollte auf jeden Fall die
Zeit zur Nacharbeit investiert
werden, es ist in 2 Minuten
erledigt und sichert einen vib-
rationsfreien Aufbau des Rah-
mens. Die Verschraubungen
mit metrischen Schrauben in
Alu-Teilen waren wiederum
alle worbildlich angezogen
und gesichert. Die Rotorkopf-
Gestinge sind gemdlk den
Warten in der Anleitung be-
reits fertig eingestellt, hierzu
werde ich aber an spaterer
Stelle noch etwas schreiben.

= Hack

Wie beim Mini Titan V2 mit
Riemenantrieb kommt auch
beim SE kein Carbon-Heck-
rohr zum Einsatz., Zwar sitzt
das Metallrohr kompromiss-
los fast in der Klemmaufnah-
me, aber spatastens bei der
Schwarpunktpriiffung  merkt
man: der V2 SE ist deutlich
hecklastig! Hier ware ein
Carbon-Heckrohr eine nicht
unintergssante  Maglichkeit,
ginen Teil des Mehrgewich-
tes, bedingt durch den Starr-
Antrieb anstelle des Riemen-
antriebas, zu kompensiaren.
MNichtsdestotrotz ist das Heck

schnell montiert, Man muss

lediglich das Heckrohr bis
zum Anschlag in die Aufnah-
me schieben und anschlie-
Bend gefihlvoll wieder etwas
herausziehen, bis der Heck-
antrieb splrbar leichtgéngig
vom Hauptgetriebe angetrie-
ben wird. Etwa 0,5 mm Spiel
sind hier absolut angebracht.
Eine Kontrolle bei stark unter-
schiedlichen AuBentermnmpera-
turen, wia beim Riemean-Heack
abligatorisch, entfallt hier und
macht das Ganze zu einem
JPick-and-Go-Heli” fiir alle
Jahreszeiten.

= RC-Einbau

Mach der Montage der Ser
vos und des Antriebssatzes
ist der Heli bis auf Empfanger
und Gyro schon fertiggestellt.
Empfénger und Gyro sind
dann im Rahmen der ohnehin
nétigen Verdrahtung binnen
weniger Minutan installisrt.

Entgegen der Thunder-Tiger-
Empfehlung, fir den 3D-
Einsatz dan Regler unten
swischen den Chassisplatten
anzubringen, ist eine Mon-
tage auf der Unterseite der
Akkuauflage aus zwei Gran-
den sinnvoller; Zum  einen
ist die Montage erhablich
ainfacher, da der Regler nicht
ohne Weiteres unten in den
Rahmen passt. Hierzu misste
der Schrumpfschlauch etwas
beschnitten werden und der

Regler sollte auf jeden Fall

. AuBar an der neuan Haube g Insider den SE auch sofort an den

grinen [leichten) Paddelin, die fir ein direkteres Ansprechen auf Steuer
befeahle sargen.

Blles aus Alu. Der Rotorkopf des Mini Titan V2 SE ist fiir hichste Belastun-
gen ausgelegt und verbeitit dem Hell ein sehr agiles Flugverhalisn.

Der TG-7200 ist ein SMM-
Gyro, der fiir Betrigbsspan-
nungen von 4,8-8,4 V geeig-
net ist und sich daher auch
sehr gut fir gréBere Helis in
Verbindung mit HV-Servos
eignet, Die Limits flr beide
Steverrichtungen kdnnen
direkt am Gyro mit dem mit-
gelieferten Schraubendreher
justiert werden. Ferner kann
derTG-7200 iiber von aulen zugingige DIP-Schalter auf
analoge wie auch digitale Servos angepasst werden,
Fiir eine perfekte Abstimmung sorgt zudem die Mag-
lichkeit, zwischen 760 und 1520 ps Neutralimpuls um
schalten zu knnen, so dass ein ideales Zusammenspiel
mit allen verfiigharen Heckservos maalich ist.

D TG-7200 st ein SMM-
Gyro, der sich ginfach ein-
stellen lasst und dos Heck
des Mini Titan W2 5E voll im
Griff hat,

Fiir 99,90 Eurg ist im Lieferumfang neben mehreren
Schaumgummi-Pads auch eine Metallplatte enthalten,
die zur machanischen Entkopplung bei Verbrenner-Helis
irm Bedarfsfall bei der Befestigung des Gyros zwischen
zwei Klebe-Pads eingesetzt werden kann und hilft, sto-
rende Motorvibrationen vom Gyro fernzuhalten.
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LiPo 3s-2.200 mAh 25C von Al

der Akku zeigt im VTH-Lastprofil bei Impulsbelastungen von
40C (88 A), dass er sich nicht dbarmakig in die Knie zwingen
ldsst. Mit diesen Reserven ware der Akku sogar in der Lage,
ginen noch leistungsfahigeren Motor im Mini Titan V2 SE zu
versargen. Angeboten wird der Akku fir 51,80 Euro,

Ace-RC 35-2200 25¢ i VTH-

Der 3s-LiPo Gberzeugt durch ehrliche Angaben, hier wurde
nichts geschont. Bei 25C (56 A) Dauverbalastung erreicht er
erst bei anndhernd 100% Entladung den maximal zuldssigen
Temperaturbereich von 63* C. Die mittlere Spannungslage
entspricht dabei denen technisch aktueller LiFo-Zellen und

[ras praxisnahe VTH-Lastprofil attestiert dem ACE-RC-LiPe eine sehr gute
Spannungslage mit Reserven fir hohe Impulsbelastumgean,

mit Kabelbindern gesichert
werden und zwar auch ge-
gen ein Verrutschen in Rich-
tung Motorritzel. Zum ande-
ren kann der Heli wegen der
Hecklastigkeit jedes Gramm
in der Nase vertragen und da
kommt die etwas weiter vor-
ne liegende Unterseite der
Akkurutsche der Sache ent-

gegen.

Die ACE-RC-Servos passen
mit leichtem Untermall pro-
blemlos in die Halterungen.
Entgegen der Bauzeichnung
habe ich auf den Einsatz von

D C-1MEMG-Servos passen gut in die ii-allmnglm- I Testmustar woarden

Gummi-Dampfern und Mae
tallhilsen werzichtet und die
Servos direkt mit Schrauben
und grofen U-Scheiben in
den Haltern montiert. Erfah-
rungsgemal fihrt dies bei
harten Mandwvern zu weniger
Abweichungen, wodurch eine
bessere Steuerprazision er
reicht wird.

In der Zwischenzeit wurde
der Akku Kkonditioniert und
vermessen, um  objektive
Leistungsdaten zu erhalten.
Details dazu finden sich im
Kastentext. MNachdam alle

- -

gig firr ain direkteras Steuerverhalten ohne Gummitillen montiert.

(2198 mAh, 54°C, Thiitel = 3,644V

Der ACE-RC-LiPo Gberzeugt sowohl bei 12 als auch bei 25C Dauerast mit sahr

guter Kapazititssusheute und unkritischer Temperah

Komponenten installiert und
verkabelt waren, ging es an
die Grundeinsteliung.

= Einstellen

Hiar sollte besonders sorg-
féltig gearbeitet werden, da
die Servoarme trotz Verzah-
nungsversatz nicht unbedingt
rechitwinklig zur Anlenkung
auf den Servos montiert wer-
den kénnen. Daraus resultiert
dann durch nichtlineares und
unsymmetrisches Stellvarhal-
ten eine starke Abweichung.
Das duBert sich z.B. durch gin
Rollen oder Nicken des Helis

icklung

direkt beim Abheben,
sich nicht komplett austrim-
men lasst oder auch durch
stark begrenzte Pitchwinkel.
Dieser Punkt ist trotz Vor
montage mit grofer Sorgfalt
zu prifen und mechanisch
maglichst perfekt zu justie-
ren. Ebenso ist das Prifen der
Servo-Endstellungen, der kol-
lektiven und zyklischen Pitch-
winkel sowie der Symmetrie
der Ausschlage am Maodell
obligatorisch.

Was

Die  Heck-Grundeinstellung

kann am Boden bereits gut

Das Heckservo C-0915 arbeitet gut mit dem TG-7200-Gyro zusammen, Far
Extremplioten ampliehit sich aber gin noch stickares und schnelleres

 digitales Servo.
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vorbereitet werden. Der TG-
T7200-Gyro lasst sich dabei
schnell auf das verwendete
Heckservo mittels DIP-Schal-
ter einstellen. Die Limits kon-
nen getrennt fir beide Rich-
tungen eingestellt warden.

= Fliegen

Machdem alle Einstellarbei-
ten auf der Werkbank erledigt
sind, die Taumelscheibe aus-
gerichtet ist, die Wirkrichtung
des Gyros geprift ist und die
Servowege angepasst sind,
geht es endlich nach drauen.
Bereits beim Hochlaufen des
Antriebs wird klar: Die Ro-
torblatter sind in der Qualitét
deutlich besser geworden als
beim Varjahres-Testmustar
des Mini Titan V2 mit Riemen-
antrieb, Der Heli kammt frei
von Vibrationen auf Drehzahl
und der Blattspurlauf passt
auf Anhieb perfekt. Nachdem
der Gyro im Normal-Modus
noch mit dem Heck in Ein-
klang gebracht und etwas
nachgetrimmt worden war,
war der SE bereit fur den
Flugeinsatz.

Bei korrektem Aufbau sollten
mit Standardwerien im Sen-
der und ca. 50% im Taumel-
scheiben-Mixer Ausschlige
um 12,5° kollektiv und B° zy-
klisch erreicht werden, was
in Yerbindung mit den sehr
lgichten grinen Paddeln fir
egin aulerst agiles Anspre-
chen auf der Taumelscheibe
fihrt. Allerdings (zuriickgrei-
fend auf das Thema Taumal-
scheiben-Anlenkung]  muss
man beachten, dass in der
Bauanleitung die Anlenkung
des hinteren Servos (fir Mick)
um 2 mm linger angegeben
und ausgefihrt ist. Dadurch
steht die Taumelscheibe bei
Mullpitch nicht waagrecht,
sondern um ca. 10° nach var-
ne geneigt. Vermutlich soll
das im Flug die Hecklastig-
keit des Modells ausgleichen.
Eine meiner Meinung nicht
gerade glickliche Lisung, die
einigen Piloten spétestens im

Rickenflug zu schaffen ma-
chen durfte. Daher empfehle
ich eine neutrale Einstellung
mittels Taumelscheiben-Lehre
und bei Bedarf einen flugzu-
standsabhéngigen  Subtrim
am Sender.

Farnar lasst sich der korrek-
te Schwerpunkt durch den
Einsatz eines schwereren
3s 2.600-mAh-LiPos einstel-
len, wobei man hier auf eine
moglichst flache Bauform
achten muss, sonst klemmt
die Haube. Zudem sollte man
dann darauf verzichten, den
LiPo mit Klettband auf der
Akkurutsche zu fixieren und
stattdessen eine rutschhem-
mende Schicht Plasti-Dip auf
die Akkurutsche aufbringen.
Wird der Akku dann mit den
beigefiigten Klettbandern fi-
xiert, passt die Haube (fast)
spannungsfrel auf den Heli,

Das Heck bereitete anfangs et-
was Sorge. Ursache war hier
die nach wie vor unverandert
1,5 mm dinne Steuerstange
aus Federstahl, die sich bei
harten Stopps durchbiegt und
50 zu einem MNachschwingen/
Uberschwingen des Hecks
fuhrt. Schnelle Abhilfe schafft
ain 1,5x2, 5-mm-CFK-Rohr,
das auf die Steuerstange mit
Epoxidharz aufgeklebt wird
und diese versteift. Die Fih-
rungsschellen der Steuarstan-
ge sind dazu zu entfernen.

Allerdings zeigte sich, dass
trotz dieser MaBnahmen das
C-0915-5ervo am Heck die-
sen Anforderungen nicht ge-
wachsen ist, wobei der dem
Set beiliegende Motorregler
seinen Teil dazu betrdgt. Da
der Governor-Modus in all
den Jahren augenscheinlich
nicht nachgebessert wurde
und nicht befriedigend arbei-
tat, erfordert es etwas Geduld
und Tests, im Stellerbetrieb
eine optimale Gaskurve egin-
zustellen, um Drehmoment-
anderungen optimal aus-
gleichen zu konnen. Dafir

Uberrascht der Starrantrieb
durch einen auffallig leisen
Lauf, das hdufig auftretende
Kreischen bleibt hier aus.

Der ACE-RC-Akku konnte von
der ersten Sekunde an Uber
zeugen: stabile Spannungs-
lage, hohe Reserven und da-
raus resultierend einen dber
die gesamte Flugzeit sehr sta-
bilen Drehzahlverlauf,

= Fazit

Der Mini Titan Carbon V2 SE
ist eine Symbiose aus Be-
wahrtem und Neuem. Haup-
tunterscheidungsmerkmal
zum  normalen” VY2 ist na-
tirlich der Starrantrieb des
Heckrotors. Das Antriebsset
bestehend aus OBL29/37-
10-Motor und BLC-40-Reglar
begeistert nicht  wirklich.
Mach wie vor fehlt es dem
Regler an einem durchgén-
gig zuwverlassig arbeitenden
Governor-Mode, gerade in
Verbindung mit dem serien-
mibBig gelieferten 13er Ritzel.
Hier muss zwangslaufig auf
den Stellerbatrieb zurickge-
griffen werden. Jedoch ist
der Preis fir den Heli inklu-
gsive Antriebs-Kombination
absolut ,hei” und ermog-
licht so den Einstieg zu ei-
nem glnstigen Preis in die-
se Performance-Klasse., Der
ACE-RC TG-7200 erwies sich
als einfach einzustellender
und zuverlassiger Gyro mit
sehr guten Anpassungsmog-
lichkeiten an das verwendete
Heckservo, Winschenswert
ware nun noch, dass die
Heckansteuerung mit  dem
hiegsamen 1.5-mm-Draht
verbessert wirde - es wir-
de den insgesamt guten Ein-
druck dieses Helikopters par-
fekt abrunden. Als Allrounder
ist der Mini Titan Carbon V2
SE mit den ACE-RC-Servos
gut und kostenginstig aus-
gestattet, sowaohl flr Pitch-
Heli-Einsteiger als auch als
3D- , Zweitheli” fir zwischen-
durch, Wer wirklich die ulti-
mative Performance heraus-

holen will, wird auf kréftige
und prazise Digitalservos fur
die Taumelscheibe zurnick-
greifen und auch fir das Heck
ein Digitalservo mit hoherer
Stellgeschwindigkeit und

Haltekraft wahlen. Der ACE-
RC 3z 2.200-mAh-LiPo mit
25C ist zwar kein Schnapp-
chen, Oberzeugt aber mit ab-
solut ehrlichem Rating und
hohen Leistungsreserven. @

Trotz .nur® 250 Dauerbelastharkeit
bdetet der emplohlena 3s5-LiFo mit
2100 mih van ACE-RC sine gute
Spannungslage bei sehr hoher Kapa-
zititsausbaute.

Technische
Daten

Mama: _ MiniTitan V2 Carbon SE
Harstaller / Vertrieh:
Thunder Tige

UVP:

il Allgemaine Daten:
Hauptrator-@:
Heckrotor-i;

Liimge:

Breite:

Hahe:

Gewicht [Testmodell):
Muotar: ¥
Regler: BLC-40
Taumelschelbe:
Heck:

Gyra:

i Info und Bezug:
Imfia: w.thundertige

* yvormontiert, mit Motor 4

** im Set enthalten
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